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Uvod

Posuzovany tratovy Usek Praha-Radotin (mimo) — Odboc¢ka Berounka (mimo) lezi na trati Praha-
Smichov — Beroun. Je soucasti celostatni drahy, 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru i transevropské
dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejna, v useku Odbocka Tunel — Praha-Radotin
Ctyrkolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Drazni doprava je organizovana a
fizena podle predpisu SZDC D1.

Stavba Optimalizace trati CernoSice (véetn&) — Odbocka Berounka (mimo) je soudasti staveb na
rameni Praha — Plzen dle schvalené Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen. Jejimi
hlavnimi cili jsou zkraceni jizdnich dob, zvySeni kapacity infrastruktury na feSeném Useku trati,
zlepSeni technického stavu a parametrt zelezni¢ni traté a vytvoreni dostate¢né kapacitniho spojeni
pro nakladni dopravu véetné zajisténi interoperability.

Stavba predpoklada rekonstrukci zelezniéniho svrsku, spodku, mostnich objektt a trakéniho vedeni,
zFizeni elektronického automatického bloku v tratovém Useku, rekonstrukci zastavek Cernosice a
Cernosice-Mokropsy, odstranéni vybranych prejezdd a u ostatnich prejezdd jejich zabezped&eni
svételnymi PZZ 3. kategorie se zavorami.

Stavba musi byt koordinovana se souvisejicimi stavbami na rameni Praha — Beroun, kterymi jsou:

« projekt Optimalizace trati Praha-Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)

* pfipravnd dokumentace Optimalizace trati odbocka Berounka (vcetné) — KarlStejn
(véetné)

» pfipravna dokumentace Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)

« opravné prace OR Praha
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Praha-Radotin — Dobrichovice

Posuzovany tratovy Usek Praha-Radotin — Dobfichovice lezi na trati Praha-Smichov — Beroun. Je
soucasti celostatni drahy, 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru i transevropské dopravni sité TEN-T.
Trat je v celé délce dvoukolejna, elektrizovdna stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Drazni doprava
je organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢islo 170 ((Praha —) Beroun — Plzefi — Cheb) a 171 (Praha —
Beroun (osobni viaky)), v nékresnych jizdnich fadech a v TTP je trat oznacena cCislem 521B (Praha-
Smichov — Beroun).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

» udalkovych viaki osobni dopravy na 225 m
* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 225 m
* uvlakl nékladni dopravy na 640 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratov4 tfida zatiZzeni D3 (22,5 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 100 km.h"

» skupina pfechodnosti 3

» prdjezdny prufez GCZ3

Trat je pokryta signadlem GSM-R.

1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku

Praha-Radotin — Odbocka Berounka

. ) Vioo Vizo Viso Vik
Rychlostni profil kmh™ | kmb' | kmh'] | [km.h]
Smeér oba sméry
7,194 140 140 140 140
9,723 ZST Praha-Radotin
Konec souvisejici stavby
10,600
100
11,150 90 -
11,744 80 -
13,698 90
Provizorni napojeni
15,899
w | - | -]
Zacatek souvisejici stavby
16,113
105 | 110 [ 110 | 130

Souvisejicimi stavbami je maximalni tratova rychlost zvy$ena na 140 km.h™ pfi provozu v systému
ETCS se zabrzdnou rychlosti dle brzdnych kfivek jednotlivych viaki. Do doby zavedeni systému
ETCS bude maximalni tratova rychlost v celém Useku Praha-Smichov — Beroun omezena na 100
km.h"' se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tabulce jsou uvedeny rychlosti vig, Vizg , Vis0 @ Vpk Pro
sousedni souvisejici stavby. V predmétném Useku této stavby nejsou rychlosti vizg , Viso @ Vi
zavedeny.
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1.1.2 Seznam piejezdu

Seznam prejezdu v useku

Praha-Radotin — Odbocka Berounka

é'l,gf’ongg;aeéz’gu Poloha [km] KFizen Zabezpedeni
P263 11,524 Ugelova komunikace PZS 3ZBI
P264 14,089 11/33016 PZS 3ZBI
P265 14,212 Ugelova komunikace PZS 3ZBI
P266 15,588 Ugelova komunikace PZS 3SNI
P267 16,048 Ugelova komunikace PZS 3SB

Na tratovém Useku se nachazi celkem 5 prejezdu.

1.1.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Praha-Radotin — Odbocka Berounka

Tratovy Usek Spad STkrl'odni Spad SEfnau
Smér sudy lichy
Praha-Radotin — Dobfichovice 2 | T 2 | I

1.1.4 Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv

Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv v iseku

Praha-Radotin — Odbocka Berounka

Tratovy Usek Lok?g:jca)ltivni Sudy smér Lichy smér Poznamka
163, 363, T 2500 T 2500
363.5 S 2200 S 2200
383, 386, 186 T4 3200 T43200
Praha-Radotin — Dobfichovice DB, 189 DB, T 3000 T 3000
193 DB S 2800 S 2800
365, 372, 180 T 2000 T 2100
DB S 1800 S 1900

1.1.5 Zarazeni koleji do radt

Mezistaniéni tsek Tratova | Tv | Tm 4 b km | sy | sm | T | T | ¢ | R4
kolej | [mil. t] | [mil. 1] koleje
Praha-Radotin — Beroun ! 588 | 3,17 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,15 | 1,15 | 7,09 | 4,28 | 11,37 4
2 | 611|378 | 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,15 | 1,15 | 7,38 | 510 | 12,48 | 4
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1.1.6 Hlasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v feSeném useku
Zastavka Cernosice lezi vkm 14,152 mezi ZST Praha-Radotin d Dobfichovice. Je pfidélena PO

Beroun. Zastavka je vybavena pristfesky, elektrickym osvétlenim a dvojici nastupist s vyskou nastupni
hrany 300 mm nad TK:

» vnéjsi zvySené nastupisté u 1. tratové koleje v délce 94 m + 112 m je pferuseno v km 14,078
— 14,090 prejezdem P264

* vné&jsi zvySené nastupisté u 2. tratove koleje v délce 111 m + 126 m je preruSeno v km 14,209
— 14,217 prejezdem P265

Zastavka Cernosice-Mokropsy lezi vkm 15,792 mezi ZST Praha-Radotin a Dobfichovice. Je
pridélena PO Beroun. Zastavka je vybavena €ekarnou, elektrickym osvétlenim a nastupistém:

o ostrovni kryté nastupisté v délce 265 m s vySkou nastupni hrany 250 mm nad TK, pfistup na
nastupisté je podchodem

Odbocka Berounka je navrzena navazujici stavbou Optimalizace trati odbocka Berounka (véetné)
— Karlstejn (véetné) v km 16,196 mezi ZST Praha-Radotin a Dobfichovice. Je pfidélena PO Beroun.
Odbocka bude vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elekironické stavédlo s
dalkovym ovladanim z ZST Dobfichovice a ve finalnim stavu pak z CDP Praha.

1.1.7 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek Praha-Radotin — Odbocka Berounka

3. kategorie — se svételnymi na sobé zavislymi trojznakymi navéstidly se zabrzdnou vzdalenosti
700 m, musi byt realizovano jiz stavbou Odbocka Berounka — Dobfichovice, rozmisténi
navéstidel musi vychazet z této dokumentace.

Usek Odboéka Berounka — Dobfichovice

3. kategorie — se svételnymi na sobé zavislymi trojznakymi navéstidly se zabrzdnou vzdalenosti
700 m.

Usek je pfipraven na zavedeni provozu pod ETCS.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi zgrafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny vdobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2018 / 2019.

2.1.1 Osobni doprava

Objednatelem vlakda dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlaka regionalni
dopravy je StfedoCesky kraj ve spolupraci se spolecnosti ROPID. VSechny viaky Os a Sp jsou
integrovany v ramci PID.

21141 Komeréni viaky
Linka R Praha — Beroun — Rakovnik je zastoupena jednim parem spoju o vikendech a svatcich.

Vlaky jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 749 a tfemi historickymi vozy klasické stavby a
v pfedmétném Useku nezastavuiji.

21.1.2 Linky dalkové dopravy
Linka Ex6 Praha — Plzen — Némecko / Cheb je provozovana celodenné v taktu 60 min.

Vlaky linky Ex6 jsou obvykle tvofeny lokomotivou Fady 362 a ¢tyfmi az péti vozy klasické stavby. Viaky
v pfedmétném Useku nezastavuiji.

Linka R16 Praha - Plzen — Klatovy je provozovana celodenné vtaktu 60 min s vynechanym
polednim parem spoju.

Vlaky linky Ex6 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 362 a ¢tyfmi az péti vozy klasické stavby. Viaky
v pfedmétném useku nezastavuiji.

Linka R26 Praha — Beroun — Pfibram — Pisek — Ceské Budéjovice je provozovana celodenné
v taktu 120 min. Z konstrukénich ddvodu je linka vedena po paralelni trati pfes Rudnou u Prahy,
v pfedchozich letech v8ak byla linka vedena po pfedmétné trati.

Vlaky linky R26 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 854 a dvéma vozy klasické stavby. Viaky
v pfedmétném Useku nezastavuiji.

2113 Linky spésnych viaki

Linka Sp Praha — Beroun — Pribram — Breznice je prezentovana jednim parem spoju o vikendech a
svétcich jako cykloturisticky vlak.

Vlaky jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 749 a ¢tyfmi vozy klasické stavby a v pfedmétném Useku
nezastavuiji.

21.1.4 Linky osobnich viaku

Linka S7 (Cesky Brod —) Praha — Beroun je provozovana celodenné v taktu 30 min v Gseku Praha —
Beroun (vyjma noénich viakd které jsou vtaktu 60 min ukonéeny v ZST Revnice), v dopravnich
$pickach jsou zakladni viaky proloZzeny viaky Os Cesky Brod — Revnice a zpét v taktu 30 min na
vysledny takt 20 + 10 min.

Vlaky linky S7 jsou obvykle tvofeny jednotkou 471 + 071 + 971 CityElephant, v dopravnich Spi¢kach
zdvojenou a zastavuiji ve véech ZST a zastavkach.
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2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné viaky GVD a zohledfiuje kalendaF jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Stanovit typickou soupravu pro nakladni vlak je na trati v podstaté nemozné, jelikoz se zde prolinaji
vlaky s prazdnymi vozy i vlaky lozené, r(izné fady lokomotiv (zejména menSi dopravci disponuji
predev8im lokomotivami nezdvislé trakce) i rizné kategorie vlaka. Obecné Ize ale stanovit, Ze délkové
a hmotnostni normativy jednotlivych prevladajicich vliaki jsou pfiblizné nésledujici:

* Nexvlak 363 + 1200 t, 600 m
+  Pnvlak 363 + 2000 t, 500 m
*  Mnvlak 742 + 650 t, 400 m.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

VySe uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2018 / 2019. Viaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb
prepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v piehledu zohlednény.

2.2.1 Tratovy usek Praha-Radotin — Dobrichovice

Osobni doprava je konstantni v pracovnich dnech s poklesem Os vlakl o vikendech a svatcich.

NejsilnéjSimi dny v tydnu, co se poctu pravidelnych vlakl nakladni dopravy tyka, je &tvrtek. Pocty
vlaku jsou vyjma soboty a nedéle srovnatelné.

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh vlaku Pondéli Utery Stteda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
EX cheb / Nemecko 16/16 16/ 16 16/ 16 16/ 16 16/16 15/ 16 16/15
R pizeit / Kiatovy 15/15 15/15 15/15 15/15 15/15 14/ 14 14 /14

R Geské Budsjovice 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 1/0 1/1
R Rakovnik 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 1/1 1/1

Sp 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 1/1 1/1

Os 62 /63 62 /63 62 /63 62 /63 62/63 40/ 40 40/ 40

Sv 3/0 1/0 1/0 1/0 1/2 0/0 0/0
Osobni celkem 96/ 94 94 /94 94 /94 94 /94 94 / 96 7272 73/72
Nex 5/5 6/5 5/5 5/5 4/5 4/5 6/3

Pn 4/6 5/6 5/5 6/6 5/7 5/3 3/2

Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0
Nakladni celkem 10/12 12/12 11/ 11 12/12 10/13 9/8 9/5
Doprava celkem | 106/106 | 106 /106 | 105/105 | 106 /106 | 104 /109 | 81/80 82/77

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.
2.3 Stavajici technologie provozu

2.3.1 Osobni doprava

Vlaky dalkové osobni dopravy v kategoriich Ex a R projizdi posuzovanym Usekem bez zastaveni,
nejblizéi mista zastaveni jsou v ZST Praha-Smichov a Plzefi pro vlaky Ex a Praha-Smichov a Beroun
pro viaky R.

Vlaky regionalni osobni dopravy zastavuji ve vSech zastavkach v posuzovaném Useku, nejbliz§i mista
zastaveni mimo posuzovany Usek jsou v ZST Praha-Radotin a na zastavce VSenory.
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Tratova rychlost je limitovana ¢etnymi oblouky v Udoli feky Berounky a umoziuje rychlost 80 — 100
km.h™, Rychlostni profily vy39, V150 @ Vi N€jsou zavedeny.

Charakter provozu osobni dopravy uréuje spadova oblast aglomerace Praha, tzn. existence dlouhych
dopravnich Spi¢ek s vyrazné navySenym rozsahem osobni dopravy.

Optimalni propustnost trati je v posuzovaném Useku prekro€ena a kriticka dosahuje svych limitnich
hodnot. To ma negativni dopad do stability provozu a vyrazné omezuje moznosti dalsiho vedeni
vyhledové pozadovanych vlakt osobni a nakladni dopravy

Zastavka Cernosice je vybavena dvojici vnéjsich nastupist o délce 206 a 237 m, ktera jsou rozdélena
prejezdem. VySka nastupni hrany 300 mm nad TK neumoznuje bezbariérovy nastup do vlaki osobni
dopravy.

Zastavka Cernosice-Mokropsy je vybavena ostrovnim nastupistém o délce 265 m. Vyska nastupni
hrany 250 mm nad TK neumoziiuje bezbariérovy nastup do vlakl osobni dopravy. U zastavky je
umisténo parkovisté P + R pro cestujici ze spadové oblasti.

2.3.2 Nakladni doprava

Moznosti vedeni néakladni dopravy limituje pfiméstska doprava aglomerace Praha. V pribéhu
dopravnich Spicek, tj. v ¢ase 5:30 — 9:00 a 13:30 — 19:30 jsou moznosti prijezdd vlakt nakladni
dopravy omezené a témér ve vSech pfipadech neni k dispozici pfiméa trasa v Useku Praha — Beroun a
vlaky musi byt v obou smérech predjizdény — predevéim v ZST Dobfichovice. Zastavovani a opétovné
rozjizdéni vlakl nakladni dopravy ma negativni vliv nejen na ekonomickou stranku dopravy, ale i na
dal8i snizeni propustnosti v Useku.

2.4 Soucasné jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoétem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vlakd na stavajicim tratovém profilu pfi realizaci okolnich staveb. Tim se jizdni
doby prepoétou na nova vozidla, jejichz provoz se vyhledové ocekava (nebo jiz je Castecné
realizovan), a zé&roven se odstrani konstrukéni pfirdzky GVD a zaokrouhleni jizdnich dob na celé
pulminuty. Porovnani €asovych Uspor plynoucich z realizace stavby bude mit maximalni vypovidajici
hodnotu.

Soucasné jizdni doby jsou pro pfehlednost uvedeny v pfiloze €. 3.

2.5 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele propustnosti se vztahuji na pramérny rozsah dopravy, byly poskytnuty ze strany SZDC a
zahrnuji 3 zakladni vypocetni obdobi:

» T =1440 min — zakladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost

+ T =900 min — zkrdcené vypocetni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vyssi mife
provozovana osobni doprava

* T =120 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni $pi¢ku

Propustnost na siti SZDC neni stanovovana pro kazdy mezistaniéni Usek, ale vzdy pro ucelené
tratové Useky, ve kterych je konstantni rozsah dopravy. Ukazatele propustnosti zde uvedené byly
vypocteny na zakladé nové metodiky pro vypocet propustnosti dle smérnice SZDC SM124.

sSUDOP 13
¥ \PRAHA



Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Odb. Berounka (mimo) DUR
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

2.5.1 Trat'ové ukazatele propustnosti

2.5.1.1 Praha-Radotin — Odbocka Berounka

Posuzovany Usek Praha-Radotin — Odbocka Berounka lezi v SirSim tratovém Useku Praha-Radotin —
Revnice. Novy omezujici Usek a jeho nové ukazatele propustnosti po realizaci navazujici stavby
Odboc¢ka Berounka — KarlStejn nejsou v soucasnosti k dispozici, proto je uveden stavajici omezuijici
Usek trati, ve kterém je omezujicim Usek Praha-Radotin — Dobfichovice s nize uvedenymi ukazateli
propustnosti:

1. kolej

2. kolej
‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku
T toss N S Sopr Nopt Kopt Skrir NkRIT Kirir
[min] [min] [viaky] (] (-] [viaky] [%] (-] [viaky] [%]
1440 5,39 106 0,40 0,40 107 99 0,60 161 66
900 5,39 83 0,50 0,40 67 124 0,60 101 82
120 5,39 12,7 0,57 0,62 13,8 91 0,75 16,7 76

Ze stavajicich ukazatel propustnosti je patrné, ze v optimalnim pasmu jsou ukazatele propustnosti ve
sledovanych €asech 900 a 1400 min pfekroceny, v ¢ase dopravni Spicky a ve vybranych kritickych
ukazatelich se blizi ke svym maximalnim hodnotdm. Po realizaci odbocky Berounka se ukazatelé
zlepsi, protoZze bude na trat nasazeno tratové zabezpeCovaci zafizeni se svételnymi na sobé
zavislymi trojznakymi naveéstidly se zdbrzdnou vzdalenosti 700 m. Rozmisténi navéstidel v useku
Praha-Radotin — Odboc¢ka Berounka musi vychazet z navrhu této dokumentace.

2.6 Spickové hodnoty nastupt a vystupt cestujicich

Pro potfeby dimenzovani velikosti pFistfeSkl, pfistupovych cest a dalSich &asti infrastruktury pro
cestujici bylo zazadano u dopravce CD, a.s. 0 maximalni podty cestujicich, ktefi nastupuiji a vystupuiji
na zastavkach CernoSice a CernoSice-Mokropsy z jednoho vlaku. Dopravce CD, a.s. tyto poéty
cestujicich sleduje v nékolika s¢itacich kampanich v prabéhu roku.

Projektant zadal o rozdéleni hodnot dle smér(, protoze zejména v pfiméstské dopravé pobliz vétSich
aglomeraci dochazi k vyrazné nerovnomérnosti mezi jednotlivymi smeéry. Dopravce CD, a.s. poskytl
pouze maximalni pocty nastupujicich a vystupujicich cestujicich bez rozdélenych sméru a kategorii
vlakd s odGvodnénim, Ze takova data neposkytuje. S ohledem na tuto skute¢nost je vypovidajici
hodnota dat omezena a vede spiSe k naddimenzovani infrastruktury pro cestujici.

Na Z&dost dopravce nejsou tato data v dokumentaci uvedena.
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3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém
stavu

Rozsah dopravy a jeji organizaci na trati byla koordinovana se souvisejicimi stavbami, kterymi jsou:

« projekt Optimalizace trati Praha-Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)

e pfipravnd dokumentace Optimalizace trati odbocka Berounka (vcetné) — Karlstejn
(véetné)

» pfipravna dokumentace Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)

3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

3.1.1  Osobni doprava

Rozsah dopravy byl koordinovan se souvisejicimi zpracovavanymi stavbami. Data byla potvrzena na
vyrobnich poradach zastupci 026 SZDC, Ministerstva dopravy CR a spole¢nosti IDSK a ROPID.

3.1.1.1 Linky dalkové dopravy
V dlouhodobém horizontu se na pfedmétné trati uvazuje provoz nasledujicich linek dalkové dopravy:

* linka rychlého segmentu Ex 6 Praha — Plzen — Miinchen / Cheb, spoje Praha — Miinchen
v taktu 120 min a Praha — Cheb v taktu 120 min vzajemné prolozené na vysledny takt 60 min
v Useku Praha — Plzen, referenéni souprava HV fady 380 + 7 vozu

* R 16 Praha - Plzen — Klatovy v taktu 60 min, v Useku Praha — Plzern a 120 min v Useku
Plzen — Klatovy, referencni souprava HV fady 380 + 7 vozl

« R 26 Praha — Beroun — Pfibram — Pisek — Ceské Budéjovice v taktu 120 min s vyhledovym
rozSifenim na takt 60 min v dopravnich Spickach, referencni souprava 2 jednotky fady 844
RegioShark

V predmétném Useku vlaky téchto linek nezastavuji a vyhledoveé se jejich zastavovani nepredpoklada.

3.1.1.2 Linky regionalni dopravy

Organizace ROPID organizuje regionalni dopravu na uzemi Hlavniho mésta Prahy, na Gzemi
Stfedoceského kraje je organizatorem regionalni dopravy organizace Integrovana doprava
Stfedoceského kraje, p.o. Regionalni doprava je integrovana do PraZzské integrované dopravy, ve
které se v dlouhodobém horizontu uvazuje provoz nasledujici regionalni dopravy:

+ linka S7 (Cesky Brod -) Praha — Beroun, v pftedmétném Gseku provozovana celodenné
v taktu 10 min. Z 6 part spojd za hodinu bude 1 par ukonéen v ZST Dobfichovice, 3 pary
v ZST Revnice a 2 pary v ZST Beroun. Vlaky linky S7 budou i nadale tvofeny jednotkou 471 +
071 + 971 CityElephant, v dopravnich $pi¢kach zdvojenou a budou zastavovat ve véech ZST
a zastavkach.

3.1.2 Nakladni doprava

Nakladni doprava je té7 ptevzata ze souvisejicich staveb a byla potvrzena ze strany 026 SZDC a
spolegnosti ZESNAD.

U vlakti ndkladni dopravy se predpoklada zvySeni poctu viakd Nex oproti viakim Pn. Spole¢nost
ZESNAD odhaduje ve vyhledu az 30 part nakladnich viakii denné, pokud dojde ke zkapacitnéni a
elektrizaci trati Plzen — Domazlice — Regensburg. VSechny vlaky jsou vedeny jako parové.

Jako referenéni pro vypocty jizdnich dob a provoznich intervald budou uvazovany soupravy:

* Nexvlak 386 + 1600 t, 740 m
* Pnvlak 363 + 2000 t, 500 m
sSUDOP 15
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*  Mnvlak 742 + 500 t, 300 m.

3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Z vySe uvedeného byl stanoven vyhledovy rozsah dopravy, ktery je shrnut po jednotlivych Usecich
v tabulkach.

Nasledujici rozsah dopravy je uréen pro dopravné-technologické vypocty a pro dimenzovani
energetické soustavy. Uvedené pocty vlakl jsou proto maximalistické. V praxi se pfedpoklada mensi
pocet vlakUl, pfedevSim u nakladni dopravy, kde fada vlakul jezdi pouze v urcitych dnech.

3.2.1 Trat'ovy usek Praha-Radotin — Dobrichovice

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku E’#]cé); I;'nc]}g Celkem
EX Nemecko / Cheb 18 18 34
R Pizen / Kiatovy 15 15 30
R ¢s 9 9 18
Os 84 84 168
Osobni celkem 126 126 252
Nakladni dlouhé (Nex) 13 13 26

Nékladni kratké (Pn) 2 2 4

Nakladni celkem 15 15 30
Vlaky celkem 141 141 282

3.3 Vyhledova technologie provozu

Stavbou budou pfipraveny rychlostni profily viso, Viso @ Vo pro provoz modernich vozidel. Vyhledové
se pfedpokladda provoz podle ETCS, po pfechodnou dobu do implementace systému ETCS bude pro
zvy$eni kapacity v celém Useku Praha - Beroun zavedena jednotna z&brzdné vzdalenost 700 metr.

Diky sniZeni maximdlni rychlosti vlakd nevedenych pod plnym dohledem ETCS na 100 km/h bylo
mozné vhodné situovat oddilova naveéstidla na trati pro zvySeni kapacity trati (oproti automatickému
bloku se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m se pfi zabrzdné vzdélenosti 700 m zvysi pocet oddill v
useku).

3.3.1 Osobni doprava

Viaky dalkové osobni dopravy v kategoriich Ex a R projizdi posuzovanym Usekem bez zastaveni,
nejbliz&i mista zastaveni jsou v ZST Praha-Smichov a Plzefi pro vlaky Ex a Praha-Smichov a Beroun
pro viaky R.

Vlaky regionalni osobni dopravy zastavuji ve vSech zastavkach v posuzovaném uUseku, mimo
posuzovany Usek stavi v ZST Praha-Radotin a na zastavce VSenory.

Kapacita trati musi umoznit navySeni poctu vlak( v dopravnich Spickach na pozadovanych 6 pard
vlaku linky S7, dalkové vlaky jsou vedeny bez Spi¢kovych vykyvli po celou dobu provozu.

Zastavky Cernosice a Cernosice-Mokropsy musi byt vybaveny nastupisti o délce 200 m obdobné jako
v okolnich Usecich trati Praha — Beroun, aby pojaly zdvojenou jednotku fady 471 &i jinou obdobnou
soupravu pro osobni dopravu v délce do 190 m, s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK pro
bezpecny a pohodiny nastup a vystup cestujicich, z nizkopodlaznich vozidel bezbariérovy. V&echna
nastupisté budou bezbariérové dostupna.
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Vramci pfipominkového Fizeni zminili zastupci spoleénosti ROPID potfebu prodlouzit délku
nastupnich hran na zastavkach na 220 m z divodu vyhledové uvazovaného pofizeni prodlouzenych
souprav. Projektant pfipomnél, Zze vSechny navazujici stavby (Praha-Smichov — Praha-Radotin jiz
v realizaci a Odbocka Berounka - Karl$tejn odevzdana PD) maji navrzeny néstupisté o délce 200 m.
Zmeénu délky nastupist je tfeba koordinovat na celém rameni Praha — Beroun. Bylo dojednano, ze
nastupisté budou navrzena na 200 m s prostorovou rezervou na vyhledové prodlouzeni na 220 m.

3.3.2 Nakladni doprava

Trasy nékladnich vlakd jsou ve studijnim fragmentu GVD navrzeny tak, aby projely vzdy celym
Uusekem Praha-Kr¢ — Beroun sef.n. bez zastaveni. Modelovym GVD jsou navrzeny az 3 mozné trasy
pro kazdy smér za 60 min.

3.4 Vyhybna Kosor

Ackoliv ze zadani stavby vyplyvalo pouze provéreni odbocky Kosof pouze jako provizorni po dobu
vystavby, projektant proveéfil a prezentoval pfinosy odbocky Kosof jako definitivni pfi vylukach a
mimoradnostech.

Dvojici kolejovych spojek v oblasti Kosof bylo mozno situovat pouze v km 12,114 — 12,212 pro smér
z koleje €. 1 do koleje €. 2 (ve sméru kilometrédze) a v km 12,795 — 12,893 z koleje €. 2 do koleje €. 1
(ve sméru kilometraze). Rovnéz naveéstidla byla vhodné nasituovana vzdy pfed kolejovou spojku ve
smeéru jizdy. Ackoliv charakter provozu odpovidé spiSe odbocce (pfedjizdéni vlakd je mozné pouze ve
sméru Beroun — Praha a v praxi se v podstaté nepfedpoklada), z hlediska terminologie se jedna o
vyhybnu.

3.4.1 Posouzeni ramene Praha — Beroun

Pocet vlakli dosahuje svého maxima v Useku Odbocka Praha-Zavodisté — Praha-Radotin, kde je
¢tyrkolejna trat. Dale ve sméru na Beroun pokracuje pouze dvoukolejna trat' a pocty vlaki se smérem
od Prahy k Berounu pouze snizuji. Dalkové osobni vliaky a vlaky nakladni dopravy jsou vedeny celym
Usekem Praha-Radotin — Beroun, vlaky regionalni osobni dopravy se snizuji v dopravni Spi¢ce o 1 par
vlaki v ZST Dobfichovice a o dal$i 3 pary v ZST Revnice, mimo dopravni $pi¢ku budou provozovany
pouze 2 péry vlakt Praha — Beroun.

Priblizny pohled na jednotlivé Useky trati Praha — Beroun je uveden nize:

» Praha-Smichov — Odboc¢ka Praha-Zavodisté cca 4,7 km 9 para os. vlaki
» Odbocka Praha-Zavodisté — Praha-Radotin cca 2,9 km 11 paru os. vlaku
» Praha-Radotin — Odboc¢ka Berounka cca5,7/6,2km 9 parl os. viakd
» Odbocka Berounka — Dobfichovice cca 2,5 km 9 part os. vlakd
« Dobichovice — Revnice cca 3,0 km 8 paru os. vlaki
« Revnice — Zadni Treban cca 2,6 km 5 pért os. vlaki
e Zadni Treban — Karlstejn cca 2,1 km 5 pérd os. vlaki
» Karldtejn — Odbocka Lom cca 3,5 km 5 pérd os. vlaki
» Odbocka Lom — Beroun cca 3,5 km 5 parl os. vlakd

Odtud je nejzatizenéjSim Usekem pravé Usek Praha-Radotin — Dobfichovice (vyjma Useku odbocka
Praha-Zavodisté — Praha-Radotin, ktery je v8ak Ctyrkolejny). Ten je odbockou Berounka rozdélen
asymetricky na dva Useky s vyrazné delSim Usekem Praha-Radotin — odbocka Berounka a to i pfi
vysunuti kolejové spojky z 2. do 1. tratové koleje v ZST Praha-Radotin.
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3.4.2 Vylukovy GVD

Aby se ukazal pfinos realizace vyhybny Kosof jako definitivni, byl sestaven vylukovy GVD pro Usek
Praha-Radotin — Dobfichovice.

Typova vyluka byla sméfovdna do km 14,000 — 15,000 tak, aby byla cca v poloviné Useku vyhybna
Kosof — odbocka Berounka. Jedna se o nejméné pfiznivy stav, kde bude vlak za kolejovou spojkou
prvni odbodky zrychlovat, poté zpomali na rychlost 50 km.h™ v tiseku vyluky vedlej$i tratové koleje,
poté opét zrychli na tratovou rychlost a nakonec zpomali pro jizdu vedlej§im smérem na kolejové
spojce druhé odbocky. Vyluka, posunujici se jednim & druhym smérem k vyhybné Kosof nebo

Vv,

3.4.3 Vypocet provoznich intervalti pro vyluky

Vypocet jednotlivych provoznich intervalt na vyhybné Kosof a odbocce Berounka byl proveden dle
Smérnice SZDC é&. 104 Provozni intervaly a ndsledna mezidobi pro uvazované zebezpedovaci
zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédio.

Pro vypocet vSech provoznich intervalt a naslednych mezidobi plati, ze u vlak( Ex / R se pfedpoklada
prijezd v ZST Praha-Radotin i Dobfichovice, vlaky Os zastavuji v obou ZST, vlaky Nex a Pn v prvni
ZST c&ekaji na zafazeni do sledu, druhou ZST projizdi. Odbo¢ku Berounka a vyhybnu Kosorf vlaky
projizdi

3.4.3.1 Interval k¥izovani v ZST Praha-Radotin, vyluka 1. tratové koleje

Prvni vlak je vlak sméru Beroun — Praha, druhy viak je vlak sméru Praha — Beroun. Pro potfeby
vylukové propustnosti se predpoklada, ze vlaky Ex a R budou ZST projizdét, ostatni viaky v ZST
zastavuji.
Dynamicka slozka 1. vlaku:
 Ex,R=0,47 min
+ 0Os=0,39 min
* Nex=0,71 min
Automatické zjisténi konce vlaku = 0,0 min,
Rozpad vlakové cesty = 0,1 min,
Zména tratového souhlasu = 0,1 min,
Obsluha EZZ pro postaveni vlakové cesty = 0,1 min,
Postaveni vyhybek (3 vyhybky) = 3 * 0,1 min = 0,3 min,
Dohlednost navéstidla (pouze pro vlaky Ex, R) = 0,2 min,
Dynamicka slozka 2. vlaku (pouze pro vlaky Ex, R) = 0,83 min,
Vyprava 2. vlaku:
e Os=0,3min
¢ Nex=1,0min

‘ Interval kiizovani v ZST Praha-Radotin

1.vla2k. e Ex, R Os Nex, Pn
Ex, R 1,5 0,5 1,5
Os 1,5 0,5 1,5
Nex, Pn 1,5 1,0 1,5
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3.4.3.2 Interval kiizovani v ZST Praha-Radotin, vyluka 2. tratové koleje

Pfi vyluce 2. tratové koleje se meéni pouze dynamické slozky vlakd, ostatni &asti intervald a
predpoklady zUstavaji shodné s pfedchozi situaci.
Dynamicka slozka 1. vlaku:
« Ex,R=0,32min
e 0Os=0,39 min
e Nex=0,14 min
Dynamicka slozka 2. vlaku (pouze pro vlaky Ex, R) = 0,83 min,
Interval kiizovani v ZST Praha-Radotin

1.vla2k. s Ex, R Os Nex, Pn
Ex, R 1,5 1,0 1,5
Os 1,5 0,5 1,5
Nex, Pn 1,5 1,0 1,5
3.4.3.3 Interval kfizovani na vyhybné Kosor, vyluka 1. tratové koleje

Prvni vlak je vlak sméru Beroun — Praha, druhy vlak je vlak sméru Praha — Beroun.

Interval kfizovani tvofi nasledujici slozky:

* dynamickd slozka 1. vlaku = 0,0 min (Dynamickou slozkou se rozumi doba jizdy z mista
kétovani prijezdu odbockou po uvolnéni posledni rozhodné vyhybky koncem 1. vlaku.
Vzhledem k tomu, Ze ve VNJR je 1. vlak kétovan v misté opusténi posledni rozhodné vyhybky
na vyhybné, tato dynamicka slozka neni ve vypoctu uvazovana.),

» automatické zjisténi konce vlaku = 0,0 min,

» rozpad vlakové cesty = 0,1 min,

* zména tratového souhlasu = 0,1 min,

» obsluha EZZ pro postaveni vlakové cesty = 0,1 min,

» postaveni vyhybek (2 vyhybky) = 2 * 0,1 min = 0,2 min,

» dohlednost naveéstidla = 0,2 min,

» dynamicka slozka 2. vlaku:

o Ex, R=0,44 min
o Os=0,44 min
o Nex=0,75min

lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+0,44 =1,14 = 1,5 min (pro viaky Ex, R)
lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+0,44 =1,14 = 1,5 min (pro viaky Os)
lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+1,75=2,45 = 2,0 min (pro vlaky Nex)

3.434 Interval kirizovani na vyhybné Kosor, vyluka 2. trat'ové koleje

Pfi vyluce 2. tratové koleje se meéni pouze dynamické slozky vlakd, ostatni casti intervald a
predpoklady zUstavaji shodné s pfedchozi situaci.

Dynamicka slozka 2. vlaku:
 Ex,R=0,97 min
* Os=0,95min
e Nex=1,51 min

lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+0,70 = 1,40 = 1,5 min (pro viaky Ex, R)
lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+0,70 = 1,40 = 1,5 min (pro viaky Os)
Ik=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+0,90 =1,6 =2,0 min (pro vlaky Nex)
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3.4.3.5 Interval kfizovani na odboéce Berounka, vyluka 1. tratové koleje
Prvni vlak je vlak sméru Praha — Beroun, druhy vlak je vlak sméru Beroun — Praha.

Interval kfizovani tvofi nasledujici slozky:

+ dynamickd sloZzka 1. vlaku = 0,0 min (Dynamickou sloZzkou se rozumi doba jizdy z mista
kétovani prijezdu odbockou po uvolnéni posledni rozhodné vyhybky koncem 1. vlaku.
Vzhledem k tomu, Zze ve VNJR je 1. vlak kétovan v misté opusténi posledni rozhodné vyhybky
na odbocce, tato dynamicka slozka neni ve vypoctu uvazovana.),

» automatické zjisténi konce vlaku = 0,0 min,

» rozpad vlakové cesty = 0,1 min,

e zména tratového souhlasu = 0,1 min,

* obsluha EZZ pro postaveni vlakové cesty = 0,1 min,

» postaveni vyhybek (2 vyhybky) = 2 * 0,1 min = 0,2 min,

» dohlednost naveéstidla = 0,2 min,

» dynamicka slozka 2. vlaku:

o Ex, R=0,97 min
o 0Os=0,95min
o Nex=1,51 min

lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+0,97 = 1,67 = 2,0 min (pro viaky Ex, R)
lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+0,95 =1,65=2,0 min (pro vlaky Os)
lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+1,51=2,21=2,5min (pro vlaky Nex)

3.4.3.6 Interval kfizovani na odbocce Berounka, vyluka 2. tratové koleje

Pfi vyluce 2. tratové koleje se meéni pouze dynamické slozky vlakd, ostatni &asti intervald a
predpoklady zUstavaji shodné s pfedchozi situaci.

Dynamicka slozka 2. vlaku:
 Ex,R=0,97 min
e Os=0,95min
e Nex=1,51 min

lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+0,82=1,52 =1,5min (pro viaky Ex, R)
lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+0,82=1,52 =1,5 min (pro vlaky Os)
lk=0,1+0,1+0,1+0,2+0,2+1,47 =2,17 = 2,5 min (pro vlaky Nex)

3.43.7 Vylukova nasledna mezidobi bez vyhybny Kosofr, vyluka 1. trat'ové koleje
Vylukova nasledna mezidobi sudého sméru
2. viak Ex, R Os Nex, Pn
1.vlak
Ex, R 3,0 2,0 2,5
Os 5,0 3,5 3,5
Nex, Pn 5,0 4,0 4,0
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Vylukova nasledna mezidobi lichého sméru

oS Ex, R Os Nex, Pn
1.vlak
Ex, R 3,0 2,0 2,5
Os 4,0 3,0 3,5
Nex, Pn 6,0 5,0 55
3.4.3.8 Vylukova nasledna mezidobi bez vyhybny Kosofr, vyluka 2. trat'ové koleje
‘ Vylukova nasledna mezidobi sudého sméru
oS Ex, R Os Nex, Pn
1.vlak
Ex, R 3,0 2,5 3,5
Os 5,0 3,5 3,5
Nex, Pn 55 4,0 4,0

Vylukova nasledna mezidobi lichého sméru

1.vla2k. viak Ex, R Os Nex, Pn
Ex, R 3,0 2,0 25
Os 55 35 35
Nex, Pn 6,0 4,5 5,0
3.4.3.9 Vylukova nasledna mezidobi s vyhybnou Kosof, vyluka 1. tratové koleje

Vylukova nasledna mezidobi sudého sméru jsou shodnd s vylukovymi naslednymi mezidobimi
v kapitole 3.4.3.6.

Vylukova nasledna mezidobi lichého sméru

1.vla‘I2(. viak| ey R Os Nex, Pn
Ex, R 3,0 2,0 2,5
Os 5,0 3,5 3,5
Nex, Pn 6,5 5,0 55

3.4.3.10 Vylukova nasledna mezidobi s vyhybnou Kosof, vyluka 2. tratové koleje

Vylukova nasledna mezidobi sudého sméru

1.vla2k. viak Ex, R Os Nex, Pn
Ex, R 3,0 2,5 3,5
Os 5,0 3,5 3,5
Nex, Pn 55 4,5 4,0

Vylukova néslednda mezidobi lichého sméru jsou shodna s vylukovymi naslednymi mezidobimi
v kapitole 3.4.3.7.

3.4.4 Vylukova propustnost

Tvorbu VNJR a vypoéet vylukové propustnosti stanovuje predpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych
¢innosti v platném znéni.

Dle ustanoveni &lanku 222 musi byt ve VNJR pogitano s provozni zélohou minimalné 5 min na kazdou
celou hodinu vyluky, coz odpovida Sp = 0,92.

Pro stanoveni vylukové propustnosti byl vybran svazek Ex (R) + Os+ Nex (Pn). Svazkovani je
navrzeno vzdy 15 min v jednom sméru dle viaki osobni dopravy. U vlakGi Ex / R se predpoklada

sSUDOP 21
¥ \PRAHA



Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Odb. Berounka (mimo) DUR
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

prajezd v ZST Praha-Radotin i Dobfichovice, vlaky Os zastavuji v obou ZST, vlaky Nex a Pn v prvni
ZST ¢&ekaji na zafazeni do sledu, druhou ZST projizdi.

3.4.441 Jednokolejny provoz v useku Praha-Radotin — odbocka Berounka, vyluka 1.
trat'ové koleje

Celkovéa doba obsazeni Togs = 116,0 min

Pocet vlaku N = 20 vlaki

Jednotkova doba obsazeni toes = Togs / N =116,0/20 = 6,33 min

Zéaloha za jednu hodinu vyluky z = 5,80 min

Vypocet hodinové vylukové propustnost nvy|h°d = (twyp — 2) / togs = (60 — 5) / 5,80 = 9,4 vlakl

Vypocet urCuje hodinovou vylukovou propustnost 9,4 vlakd. Svazkovani je navrzeno vzdy 15 min
v jednom smeéru dle vlaku osobni dopravy.

3.44.2 Jednokolejny provoz v useku Praha-Radotin — odbocka Berounka, vyluka 2.
trat'ové koleje

Celkova doba obsazeni Tors = 118,0 min

Pocet vlaku N = 20 vlaki

Jednotkova doba obsazeni toes = Togs / N =118,0/20 = 5,90 min

Zéloha za jednu hodinu vyluky z=5min

Vypocet hodinové vylukové propustnost nvy|h°d = (twyp — 2) / togs = (60 — 5) / 5,90 = 9,3 vlakl

Vypocet urCuje hodinovou vylukovou propustnost 9,3 vlakd. Svazkovani je navrzeno vzdy 15 min
v jednom sméru dle vlaku osobni dopravy.

3.443 Jednokolejny provoz v useku vyhybna Kosof — odbocka Berounka vyluka 1.
tratoveé koleje

Celkova doba obsazeni Tors = 120,0 min

Pocet viakl N = 24 vlaki

Jednotkova doba obsazeni toes = Toes / N = 120,0 / 24 = 5,00 min

Zéloha za jednu hodinu vyluky z=5min

Vypocet hodinové vylukové propustnost nvy|h°d = (tvyp — 2) / togs = (60 — 5) / 5,00 = 11,0 vlaku

Vypocet urCuje hodinovou vylukovou propustnost 11,0 vlak(. Svazkovani je navrzeno vzdy 15 min
v jednom sméru dle vlaku osobni dopravy.

3444 Jednokolejny provoz v useku vyhybna Kosof — odbocka Berounka vyluka 2.
tratoveé koleje

Celkova doba obsazeni Tors = 120,0 min

Pocet vlakl N = 24 vlaki

Jednotkova doba obsazeni toss = Toss / N = 120,0 / 24 = 5,00 min

Zéloha za jednu hodinu vyluky z=5min

Vypocet hodinové vylukové propustnost nvy|h°d = (tvyp — 2) / togs = (60 — 5) / 5,00 = 11,0 vlaku

Vypocet ur€uje hodinovou vylukovou propustnost 11,0 vlak(. Svazkovani je navrzeno vzdy 15 min
v jednom sméru dle vlaku osobni dopravy.
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3.4.5 Realizace definitivhi vyhybny Kosof

Dopravni technologie doporucila realizaci definitivni vyhybny Kosof. Doporuceni podpofili zastupci
spoleénosti ROPID i ZESNAD. Agkoliv budou spojky vyhybny Kosof od spojek na zhlavi ZST Praha-
Radotin vzdaleny pouze cca 2,2 km, pro pfipad vyluky pfedstavuji nezanedbatelnou usporu v dobé
obsazeni useku.

V prabéhu zpracovani dokumentace doslo ke shodé zucastnénych a ze strany zastupcu investora
byla realizace definitivni vyhybny Kosof odsouhlasena. Tim se odstrani nejuzsi misto trati po realizaci
vSech staveb na rameni Praha — Beroun. V pfipadé vyluk bude vyrazné navySena kapacita feSeného
Useku Praha-Radotin — Odboc¢ka Berounka o témér 2 vlaky za 120 min.

3.5 Vyhledové jizdni doby

Jizdni doby po realizaci stavby byly stanoveny vypoétem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vlakd v navrhovaném tratovém profilu pfi realizaci okolnich staveb.

Vypocet byl proveden v prvni varianté pro stav bezprostfedné po realizaci stavby, kdy bude rychlost
omezena na 100 km/h, a v druhé varianté pro stav po realizaci stavby a zavedeni systému ETCS na
trat.

Jizdni doby po realizaci stavby jsou uvedeny v pfiloze €. 3, kde se nachdzi také jejich porovnani se
stavajicimi jizdnimi dobami a Uspora plynouci z realizace stavby.

3.6 Nasledna mezidobi

Na z&kladé vypoctenych jizdnich dob byla stanovena nasledna mezidobi pro cely mezistaniéni Usek
Praha-Radotin — Dobtichovice. Pro vypodet byl vyuzit program VYME 1.0 pro vypodet naslednych a
prijezdovych mezidobi.

3.6.1 Nasledna mezidobi v sudém sméru

Nasledna mezidobi v sudém sméru

1.vla2k. e Ex, R Os Nex Pn
Ex, R 2,5 2,0 2,5 3,0
Os 55 3,5 5,5 5,0
Nex 3,0 2,5 3,0 3,0
Pn 3,5 2,5 3,0 3,0

3.6.2 Nasledna mezidobi v lichém sméru

‘ Nasledna mezidobi v lichém sméru

1.vlai. LS Ex, R Os Nex Pn
Ex, R 2,5 2,0 2,5 3,0
Os 6,0 3,5 55 55
Nex 2,5 2,0 2,5 3,0
Pn 3,5 2,5 3,0 3,5
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3.7 Trat'ové ukazatele propustnosti

3.7.1 Praha-Radotin — Odboc¢ka Berounka

Posuzovany Usek Praha-Radotin — Odbocka Berounka lezi v Sir§im tratovém Useku Praha-Radotin —
Revnice. Lze predpokladat, Ze i po realizaci staveb na rameni Praha — Beroun z(stane Gsek Praha-
Radotin — Dobfichovice nadale omezujicim Usekem. Nize jsou uvedeny ukazatele propustnosti pro
stav po realizaci stavby bez ETCS ({j. jizda rychlosti 100 km/h na realizovaném TZZ):

1. kolej
‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku
T toss N S Sopr NopT Kopr Skrir NKRIT Kkri
[min] [min] [viaky] [--] [--] [viaky] [%] [--] [viaky] [%]
1440 3,85 141 0,38 0,40 150 94 0,60 224 63
900 3,85 116 0,50 0,40 94 123 0,60 140 83
120 3,85 19 0,61 0,62 19,3 98 0,75 23,4 81
2. kolej
‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku
T toss N S Sopr NopT Kopr Skrir NKRIT Kkri
[min] [min] [viaky] [--] [--] [viaky] [%] [--] [viaky] [%]
1440 3,75 141 0,37 0,40 154 92 0,60 230 61
900 3,75 116 0,48 0,40 96 121 0,60 144 81
120 3,75 19 0,59 0,62 19,8 96 0,75 240 79
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4 Navrhované upravy

V souladu se zadanim projektu a s vysledky jednani z vyrobnich porad byly navrzeny Gpravy, které Ize
shrnout takto:

» Rekonstrukce obou tratovych koleji v pfedmétném Useku v&etné trakéniho vedeni a mostnich
objekti

» Realizace vyhybny Kosof v km 12,114 — 12,893

« Rekonstrukce zastavky Cernosice a Cerno$ice-Mokropsy s dvojici vnéj$ich nastupist o délce
200 m s vySkou néstupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice

+ Nové tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie se svételnymi na sobé& zavislymi
trojznakymi navéstidly se zdbrzdnou vzdalenosti 700 m
4.1 Tratovy usek Praha-Radotin — Vyhybna Kosor — odbocka
Berounka — Dobfichovice
Reseny Usek je pfipraven na provoz vlaki s vyhledové pozadovanym délkovym normativem a to:

+ udalkovych viakid osobni dopravy na 300 m
* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 200 m
* uvlakl nékladni dopravy na 740 m

Zakladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m)
» skupina pfechodnosti 3
* prujezdny prufez GCZ3

411 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost v navrzeném stavu

Trat'ova rychlost v useku

Praha-Radotin — Odbocka Berounka

Rychlostnf profi [k\n/11.t;$"] [k*.ﬁ"] [k\n/11.5t$"] [kr::.nt:"]
Smeér oba sméry
7,194 140 | 140 | 140 | 140
9,723 ZST Praha-Radotin
11,022 100 105 110 125
12,081 | | | 130
12,504 Vyhybna Kosof
14,313 15 | 110 [ | | |
16,196 Odbocka Berounka
17,332 o ] s |

Uvedené rychlosti plati pro provoz v systému ETCS se zabrzdnou rychlosti dle brzdnych kfivek
jednotlivych vliakd. Do doby zavedeni systému ETCS bude maximalni tratova rychlost v celém Useku
Praha-Smichov — Beroun omezena na 100 km.h™" se zabrzdnou vzdalenosti 700 m.
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4.1.2 Seznam piejezdu

Seznam prejezdu v Useku

Praha-Radotin — Odboé¢ka Berounka

é'gf’o”gggi‘i’gu Poloha [km] Kfizeni Zabezpedent
P264 14,080 Pfechod pro p&si PZS 3ZBI
P266 15,588 Ugelova komunikace PZS 3ZBI
P267 16,048 Ugelova komunikace PZS 3zBI

Prejezd P263 v km 11,524 bude zruSen a nahrazen nadjezdem. Piejezd P264 v km 14,080 bude
upraven a omezen jen pro pfechod cestujicich a v pfipadé nutnosti téZ pro prijezd vozidla 1ZS.
Prejezd P265 v km 14,212 bude zruSen bez nahrady. Ostatni pfejezdy zlstévaji zachovany.

4.2 Popis navrzené vyhybny Kosor

Vyhybna Kosof je navrzena v km 12,504 trati Praha-Smichov — Beroun mezi ZST Praha-Radotin a
Dobfichovice.

4.2.1 Hlasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani¢nich usecich

Zastavka Cernosice lezi vkm 14,208 mezi vyhybnou Kosof a ZST Dobfichovice. Zastavka je
vybavena pristfeSky, elektrickym osvétlenim, audiovizudlnim systémem pro cestujici a dvojici
nastupist:
* vnéjsi nastupisté u 1. tratové koleje v délce 200 m (s prostorovou rezervou na 220 m), hrana
550 mm nad TK, bezbariérové pfistupné z pfechodu pro pési
» vnéjSi nastupisté u 2. tratové koleje v délce 200 m (s prostorovou rezervou na 220 m), hrana
550 mm nad TK, bezbariéroveé pfistupné z prejezdu

Zastavka Cernosice-Mokropsy lezi vkm 15,724 mezi vyhybnou Kosof a ZST Dobfichovice. Je
pfidélena PO Beroun. Zastdvka je vybavena cekarnou, elektrickym osvétlenim, audiovizudlnim
systémem pro cestujici a nastupistém:

* vnéjSi nastupisté u 1. tratové koleje v délce 200 m (s prostorovou rezervou na 220 m), hrana
550 mm nad TK, bezbariéroveé pfistupné

* vnéjSi nastupisté u 2. tratové koleje v délce 200 m (s prostorovou rezervou na 220 m), hrana
550 mm nad TK, bezbariéroveé pfistupné

Odbocka Berounka je navrzena navazujici stavbou Optimalizace trati odbocka Berounka (véetné)
— Karlstejn (véetné) v km 16,196 mezi vyhybnou Kosof a ZST Dobtichovice. Je pfidéleno PO Beroun.
Odbocka bude vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédio s
dalkovym ovladanim z ZST Dobfichovice a ve finalnim stavu pak z CDP Praha.
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4.2.2 Seznam koleji

Seznam dopravnich koleji v ZST Nova Ves nad Luznici

Kolej &. 3;::2"[':] R[I‘(’;hL‘?F]‘ Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 487 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce
2 487 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce

4.2.3 Rychlosti kolejovych spojek

Kolejové spojky tvofeny vyhybkami €. 1 /2 a 3 / 4 mohou byt pfi jizdé vedlej§im smérem projizdény
rychlosti 60 km/h.

4.2.4 Ohiev vyhybek

Vyhybna bude vybavena elektrickym ohfevem vyhybek €. 1, 2, 3 a 4, tj. vSech vyhybek dulezitych pro
stavéni vlakovych cest.

4.2.5 Stanicni zabezpecovaci zafrizeni

Vyhybna bude vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo s
dalkovym ovladanim z ZST Praha-Radotin a ve finalnim stavu pak z CDP Praha.

4.2.6 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek Praha-Radotin — Vyhybna Kosof

3. kategorie — se svételnymi na sobé zavislymi trojznakymi navéstidly se zdbrzdnou vzdalenosti
700 m.

Usek Vyhybna Kosof — Dobfichovice
3. kategorie — se svételnymi na sobé zavislymi trojznakymi navéstidly se zdbrzdnou vzdalenosti
700 m.

4.2.7 Personalni obsazeni vyhybny

Vyhybna nebude obsazena.

4.3 Personalni obsazeni a uspora provoznich zaméstnancu po
realizaci stavby

Realizaci stavby nebude vyhybna Kosof obsazena ani nedojde k narGstu poctu provoznich
zaméstnancl. Hradla Kosof a Kazin musi byt zruSena jiz souvisejici stavbou pfi zfizeni nového
tratového zabezpecovaciho zafizeni v Useku Praha-Radotin — Dobfichovice.
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5 Stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych
stavebnich postupech

5.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nésledujici zasady:

» VSechna dopravni opatfeni byla pocitana a stanovovana dle GVD 2018/2019. Pfed zapocetim
vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pfizpasobit platnému GVD v dobé vyluky.
Lze predpokladat, ze GVD v dobé konani vyluky bude pfizpisoben tak, aby dopady vylukové
¢innosti byly co nejmensi.

» Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje zeleznicni dopravu (jednokolejny provoz, apod.)
musi byt zpracovan vylukovy GVD.

» Dotceni pfepravci budou dopravcem informovani o konani vyluk.

» Vtratovém Useku Praha-Radotin — Odbocka Berounka musi byt vyjma nejnutnéjSich pfipadi
zachovan alespon jednokolejny provoz.

« Linka R 26 Praha — Beroun — P¥ibram — Pisek — Ceské Budé&jovice bude po celou dobu vyluky
vedena po paralelni trati pfes Rudnou u Prahy (dle dnesniho stavu).

» Po zfizeni provizorni vyhybny Kosof budou situovana navéstidla dle findlniho stavu pro
zkraceni naslednych mezidobi v Useku vyluky.

» Projektant stanovuje pouze dopravni propustnost a navrhuje dopravni opatfeni. Nerozhoduje
vSak o pfidéleni kapacity pro jednotlivé vlaky / dopravce. Z praxe |ze o¢ekavat tlak zejména na
CastéjSi provazeni vlakd nakladni dopravy a pfiméstské dopravy. Bézné se provazeji nejprve
vlaky kategorii Ex a R, poté vlaky Os a Nex a poté dalSi vlaky. Je vSak mozné projednat jina
feSeni a to na zakladé jednani dotCenych nakladnich dopravcu (vétSinou zastoupenych
spole¢nosti ZESNAD), organizator( vefejné osobni dopravy (v tomto pfipadé IDSK ve
spolupraci se spoleénosti ROPID), Ministerstva dopravy CR a SZDC. Toto v8ak projektant
nemuze zohlednit.

5.2 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

Rozsah dopravy odpovida udajim z kapitoly €. 2.1.

5.3 Vypocet vylukové propustnosti

Tvorbu VNJR a vypodéet vylukové propustnosti stanovuje predpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych
¢innosti v platném znéni.

Dle ustanoveni &lanku 222 musi byt ve VNJR pogitano s provozni zélohou minimalné 5 min na kazdou
celou hodinu vyluky, coz odpovida Sg = 0,92.

V projektech a bézném provozu musi celodenni Sg max 0dpovidat 0,6. Klasickd dopravni Spicka pak
dovoluje Sp max = 0,75 a vykazuje pomeérné dobrou stabilitu. Kazdé dalSi zvySeni celodenni So
zhorSuje stabilitu GVD. Vzhledem k dlouhodobému trvani vyluk v aseku doporu€uje projektant
aplikovat provozni zalohu 10 min, coz odpovidd Sp = 0,8. Takovy stupen obsazeni umozriuje
organizovat dopravu s dostateénou stabilitou VNJR.

Pro stanoveni vylukové propustnosti byl vybran €asovy usek v dopolednich hodinach 9:00 — 11:00.
Toto ¢asové rozmezi zahrnuje pravidelné celodenné jedouci vlaky osobni dopravy, které jsou
doplnény vlaky nakladni dopravy. Vypoctena doba obsazeni Ize pak aplikovat na celodenni provoz.

Pfed realizaci stavby bude sestaven VNJR, ktery bude piesné reflektovat dopravni $picky, sedla i
no¢ni hodiny, stejné jako kalendarf jizdy vlaku s odliSnostmi o vikendech, v jednotlivych roénich
obdobich, apod.
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V dal$im stupni dokumentace investor pozaduje zpracovani VNJR pro cely Usek Praha-Smichov —
Beroun ve dvouhodinové dopravni Spicce.

V dal$im stupni dokumentace, az bude blize rozpracovano vypinani / pfepinani trolejového vedeni a
¢asti koleji budou projizdény beznapétovym usekem, musi byt dolozeny prujezdy vlakl se stazenym
sbéracem.

5.3.1 Jednokolejny provoz v useku Praha-Radotin — Odbocka Berounka

Doby obsazeni a vypocet hodinové propustnosti byly stanoveny na zakladé fragmentu GVD pro
stanovené vylukové propustnosti, ktery je soucasti pfilohy €. 4.1.

Celkova doba obsazeni Tors = 114,0 min

Pocet vlakd N = 16 viaki

Jednotkova doba obsazeni toss = Toes/ N=114,0/16 = 7,13 min
Zé&loha za jednu hodinu vyluky z=5min

Vypodet hodinové vylukové propustnost  ny" = (tyyp — 2) / tops = (60 — 5) / 7,13 = 7,7 vlak(

Vypocet ur€uje hodinovou vylukovou propustnost 7,7 vlakd. Svazkovani je navrzeno vzdy 15 min
v jednom sméru dle vlaku osobni dopravy.

Propustnost za 120 min dopravni Spicky ¢ini 15,4 viaku, pfiemz v ¢ase 7:00 — 9:00 je tfeba Usekem
provazet 24 vlak( osobni dopravy a az 3 vlaky nakladni dopravy. Propustnost neni dostate¢na.

Denni propustnost (5:00 — 20:00) ¢&ini 115 vlakd, pfiCemz je tfeba provézt 169 pravidelnych vlakd.
Propustnost neni dostate¢na.

Celodenni vylukova propustnost ¢ini 185 vlaku, pficemz je tfeba provézt 209 pravidelnych viakd.
Propustnost neni dostate¢na.
5.3.2 Jednokolejny provoz v useku Praha-Radotin — Vyhybna Kosor

Doby obsazeni a vypocet hodinové propustnosti byly stanoveny na zakladé fragmentu GVD pro
stanovené vylukové propustnosti, ktery je soucasti pfilohy €. 4.2.

Celkovéa doba obsazeni Togs = 100,0 min

Pocet vlaku N = 20 vlaku

Jednotkova doba obsazeni toes = Toes / N = 100,0 / 20 = 5,00 min
Zéloha za jednu hodinu vyluky z=5min

Vypoéet hodinové vylukové propustnost  ny"™ = (twyp — 2) / togs = (60 — 5) / 5,00 = 11,0 viaku

Vypocet uruje hodinovou vylukovou propustnost 11,0 vlakd. Svazkovani je navrzeno vzdy 15 min
v jednom sméru dle vlaku osobni dopravy.

Propustnost za 120 min dopravni $picky €ini 22,0 vlakd, pfiemz v ¢ase 7:00 — 9:00 je tfeba Usekem
provazet 24 vlak osobni dopravy a az 3 vlaky nakladni dopravy. Propustnost neni dostate¢na.

Denni propustnost (5:00 — 20:00) ¢&ini 165 vlakd, pfiCemz je tfeba provézt 169 pravidelnych vlakd.
Propustnost neni dostate¢na.

Celodenni vylukova propustnost ¢ini 264 vlaku, pficemz je tfeba provézt 209 pravidelnych viakd.
Propustnost je dostatecna, ovsem vzhledem k organizaci dopravy ji neni mozno vyuzit.
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5.3.3 Jednokolejny provoz v useku Vyhybna Kosoi — Odbocka Berounka

Doby obsazeni a vypocet hodinové propustnosti byly stanoveny na zakladé fragmentu GVD pro
stanovené vylukové propustnosti, ktery je soucasti pfilohy €. 4.3.

Celkovéa doba obsazeni Togs = 82,0 min

Pocet vlaku N = 16 viaki

Jednotkova doba obsazeni tos = Togs /N =82/16 = 5,13 min
Zéloha za jednu hodinu vyluky z=5min

Vypocet hodinové vylukové propustnost nvy|h°d = (twyp — 2) / togs = (60 — 5) / 5,13 = 10,7 vlaku

Vypocet uruje hodinovou vylukovou propustnost 10,7 vlakd. Svazkovani je navrzeno vzdy 15 min
v jednom sméru dle vlaku osobni dopravy.

Propustnost za 120 min dopravni $picky €ini 21,4 viakd, pfiemz v ¢ase 7:00 — 9:00 je tfeba Usekem
provazet 24 vlak osobni dopravy a az 3 vlaky nakladni dopravy. Propustnost neni dostate¢na.

Denni propustnost (5:00 — 20:00) &ini 160 vlakd, pfiCemz je tfeba provézt 169 pravidelnych vlakd.
Propustnost neni dostate¢na.

Celodenni vylukova propustnost ¢ini 257 vlakud, pficemz je tfeba provézt 209 pravidelnych viakd.
Propustnost je dostatecna, ovsem vzhledem k organizaci dopravy ji neni mozno vyuzit.

5.4 Stanoveni dopravnich opatieni pfi jednotlivych vylukach

Jednotliva dopravni opatfeni se vztahuji na jednotlivé stavebni postupy dle casti B.5 Zasady
organizace vystavby.

5.4.1 Stavebni postup 0 — pripravné prace

25 nocnich vyluk koleji €. 1 i 2 bude probihat v €ase 0:00 — 4:00 pouze v pracovnich dnech. Vyluka
zapoc¢ne po prijezdu vlaku R 750. Viak Os 8800 bude v Useku Praha-Radotin — Dobfichovice
nahrazen vylukovymi autobusy NAD. Vlaky nakladni dopravy projedou prfed zacatkem nebo po
ukonéeni vyluky.

Kratkodobé denni vyluky koleji €. 1 nebo 2 v délce 4x 6 hodin musi probihat o vikendech v ¢ase 9:00
—15:00. V této dobé bude zaveden jednokolejny provoz v Useku Praha-Radotin — Odbocka Berounka.

Vylukové propustnost &ini 7,7 vlakll za hodinu. Osobni doprava vyzaduje kazdou hodinu 3 trasy pro
dalkovou dopravu a 4 trasy pro regionalni dopravu, tj. pro ndkladni dopravu zbyvaji cca 4 trasy za
vyluku, pficemz je tfeba provézt 4 vlaky nakladni dopravy. Vylukova propustnost je dostatecna, viaky
projedou Usekem dle vylukového GVD.

5.4.2 Stavebni postup 0.1
Stavebni postup 0.1A

V prvnich 5 dnech stavebniho postupu se zfizuje vyhybna Kosof v 2. tratové koleji, v Useku Praha-
Radotin — Odboc¢ka Berounka bude zaveden jednokolejny provoz po tratové koleji €. 1.

Vylukova propustnost ¢ini 7,7 vlakd za hodinu. Osobni doprava vyzaduje v dopravni $pi¢ce kazdou
hodinu 4 trasy pro dalkovou dopravu a 8 trasy pro regionalni dopravu, mimo dopravni Spi¢ku pak 3
trasy pro dalkovou dopravu a 4 trasy pro regionalni dopravu. Propustnost neni dostate¢na. Obecné
bude mozné pfipustit aplikaci modelu 3 — 4 vlaky dalkové dopravy a 4 vlaky regionalni dopravy Os
Praha hl.n. — Beroun v kazdé hodiné po cely den, pficemz mimo dopravni $picky budou k dispozici 1 —
2 trasy za 120 min pro nékladni dopravu. V dopravnich $pi¢kéach budou vlaky linky S7 Cesky Brod —
Praha — Revnice ukon&eny v ZST Praha-Radotin a v Giseku Praha-Radotin — Dobfichovice — Revnice
nahrazeny autobusy NAD. Pro vlaky nakladni dopravy je k dispozici volna kapacita predevSim
v no¢nich hodinach (22:00 — 5:00), ve dne je kapacita pouze velmi omezena v jednotkach vlaki za
den mimo dopravni Spicky.

sSUDOP 30
¥ \PRAHA



Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Odb. Berounka (mimo) DUR
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

Stavebni postup 0.1B

V néasledujicich 5 dnech stavebniho postupu se zfizuje vyhybna Kosor v 1. tratové koleji, v Useku
Praha-Radotin — Odboc¢ka Berounka bude zaveden jednokolejny provoz po tratové koleji €. 2.

Dopravni opatfeni jsou shodna se stavebnim postupem 0.1A.
Stavebni postup 0.1

Po dobu stavebniho postupu v Useku Praha-Radotin — vyhybna Kosof bude zaveden jednokolejny
provoz po tratové koleji €. 1.

Vylukova propustnost ¢€ini 11,0 vlakt za hodinu. Osobni doprava vyzZaduje v dopravni $pi¢ce kazdou
hodinu 4 trasy pro dalkovou dopravu a 8 trasy pro regionalni dopravu, mimo dopravni Spi¢ku pak 3
trasy pro dalkovou dopravu a 4 trasy pro regionalni dopravu. Propustnost v dopravni Spi¢ce neni
dostate¢na. V kazdé hodiné dopravni Spicky bude mozné aplikovat model 4 viaky dalkové dopravy, 6
vlakt regionalni dopravy a 1 vlak nakladni dopravy, mimo dopravni Spicky je kapacita dostatecna.
V dopravnich $pi¢kach bude kazdou hodinu 1 pér vlaka vlaky linky S7 Cesky Brod — Praha — Revnice
ukond&en v ZST Praha-Radotin a v Gseku Praha-Radotin — Dobfichovice — Revnice nahrazen autobusy
NAD.

Nocni vyluka koleji €. 1 i 2 bude probihat v ¢ase 0:00 — 4:00 vybrany pracovni den. Vyluka zapocne po
prijezdu viaku R 750. Viak Os 8800 bude v Useku Praha-Radotin — Dobfichovice nahrazen
vylukovymi autobusy NAD. Viaky nakladni dopravy projedou pfed za¢atkem nebo po ukonéeni vyluky.

5.4.3 Stavebni postup 1.1

Po dobu stavebniho postupu bude zaveden jednokolejny provoz po tratové koleji €. 1 v Useku Praha-
Radotin — Odboc¢ka Berounka.

Po dobu stavebniho postupu plati shodna dopravni opatfeni jako stavebnim postupu 0.1A.

5.4.4 Stavebni postup 1.2

Po dobu stavebniho postupu bude zaveden jednokolejny provoz po tratové koleji €. 2 v Useku Praha-
Radotin — Odboc¢ka Berounka.

Po dobu stavebniho postupu plati shodna dopravni opatfeni jako stavebnim postupu 0.1A.

5.4.5 Stavebni postup 2.1

Po dobu stavebniho postupu bude zaveden jednokolejny provoz po tratové koleji €. 1 v Useku Praha-
Radotin — vyhybna Kosof.

Po dobu stavebniho postupu plati shodna dopravni opatfeni jako stavebnim postupu 0.1.

No¢ni vyluka koleji €. 1 i 2 bude probihat v ¢ase 0:00 — 4:00 vybrany pracovni den. Vyluka zapo¢ne po
prijezdu vlaku R 750. Vlak Os 8800 bude v Useku Praha-Radotin — Dobfichovice nahrazen
vylukovymi autobusy NAD. Vlaky nakladni dopravy projedou pfed za¢atkem nebo po ukonéeni vyluky.

5.4.6 Stavebni postup 2.2

Po dobu stavebniho postupu bude zaveden jednokolejny provoz po tratové koleji €. 2 v Useku Praha-
Radotin — vyhybna Kosof.

Po dobu stavebniho postupu plati shodna dopravni opatfeni jako stavebnim postupu 0.1.

sSUDOP 31
¥ \PRAHA



Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Odb. Berounka (mimo) DUR
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

5.4.7 Stavebni postup 3

Nocni vyluky koleji €. 1 i 2 budou probihat v éase 0:00 — 4:00 v pracovnich dnech i o vikendech.
Vyluka zapocne po prljezdu vlaku R 750. Vlak Os 8800 bude v Useku Praha-Radotin — Dobfichovice
nahrazen vylukovymi autobusy NAD. O vikendovych vylukach budou nahrazeny vylukovymi autobusy
NAD také vlaky Os 8801 a Os 8802. Vlaky nakladni dopravy projedou pfed zac¢atkem nebo po
ukoné&eni vyluky.

5.4.8 Stavebni postupy 4.1 a 5.2

Po dobu stavebniho postupu bude zaveden jednokolejny provoz po tratové koleji €. 2 v Useku
vyhybna Kosof — odbocka Berounka.

Vylukova propustnost ¢€ini 10,7 vlakt za hodinu. Osobni doprava vyZaduje v dopravni $pi¢ce kazdou
hodinu 4 trasy pro dalkovou dopravu a 8 trasy pro regionalni dopravu, mimo dopravni Spi¢ku pak 3
trasy pro dalkovou dopravu a 4 trasy pro regionalni dopravu. Propustnost v dopravni $pi¢ce neni
dostatecna. V kazdé hodiné dopravni Spicky bude mozné aplikovat model 4 vlaky dalkové dopravy a 6
vlakt regiondélni dopravy a cca 1 vlak ndkladni dopravy, mimo dopravni Spicky je kapacita dostate¢na.
V dopravnich $pi¢kach bude kazdou hodinu 1 par vlaka vlaky linky S7 Cesky Brod — Praha — Revnice
ukond&en v ZST Praha-Radotin a v Gseku Praha-Radotin — Dobfichovice — Revnice nahrazen autobusy
NAD.

5.4.9 Stavebni postupy 4.2 a 5.1

Po dobu stavebniho postupu bude zaveden jednokolejny provoz po tratové koleji €. 1 v Useku
vyhybna Kosof — odbocka Berounka.

Po dobu stavebniho postupu plati shodna dopravni opatfeni jako stavebnim postupu 4.1.
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Zaver

Posuzovany tratovy Usek Praha-Radotin (mimo) — Odboc¢ka Berounka (mimo) lezi na trati Praha-
Smichov — Beroun. Je soucasti celostatni drahy, 3. tranzitniho zelezni€niho koridoru i transevropské
dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejnd, v iseku Odbocka Tunel — Praha-Radotin
ctyrkolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Drazni doprava je organizovana a
fizena podle predpisu SZDC D1.

Stavba Optimalizace trati CernoSice (véetn&) — Odbocka Berounka (mimo) je soudasti staveb na
rameni Praha — Plzen dle schvalené Studie proveditelnosti pro trat’ Praha-Smichov — Plzeri. Stavbou
dochéazi k rekonstrukci zelezni¢niho svrsku, spodku, mostnich objektl a trakéniho vedeni, rekonstrukci
zastavek Cernosice a CernoSice-Mokropsy, odstranéni vybranych prejezdi a u ostatnich piejezdi
jejich zabezpeceni svételnymi PZZ 3. kategorie se zavorami. V Useku bude realizovano nové tratové
zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie se svételnymi na sobé zavislymi trojznakymi navéstidly se
zabrzdnou vzdalenosti 700 m.

V priibéhu zpracovani dokumentace doSlo ke shodé zuc¢astnénych a ze strany zastupcl investora
byla odsouhlasena realizace definitivni vyhybny Kosof (dvojice kolejovych spojek vkm 12,114 —
12,893). Tim se odstrani nejuzsi misto trati po realizaci vSech staveb na rameni Praha — Beroun.
V pfipadé vyluk bude vyrazné navySena kapacita feSeného Useku Praha-Radotin — Odbocka
Berounka o témér 2 vlaky za 120 min.

Realizace stavby prispéje ke zvySeni atraktivity regionalni i dalkové Zelezni¢ni osobni dopravy a
zaroven bude k dispozici dostatek volnych tras pro nékladni dopravu. Do doby zavedeni systému
ETCS bude maximalni tratova rychlost v celém Useku Praha-Smichov — Beroun omezena na 100
km.h" se zabrzdnou vzdalenosti 700 m.

Soucasti dokumentace jsou rovnéz jednotlivd dopravni opatfeni pfi stavebnich postupech
s vycislenou propustnosti tratového Useku.

Stavba a jeji prabéh realizace byla koordinovana se souvisejicimi stavbami na rameni Praha — Beroun
a projednana se zastupci jednotlivych slozek SZDC, zastupct spoleénosti ROPID, IDSK a ZESNAD.

Zastupci spolednosti ZESNAD a ROPID pfipominkovali navrh vylukového provozu, ve kterych neni
dostate¢né zohlednéna dostatec¢na kapacita pro nakladni, resp. pro regionélni dopravu. Projektant
pripominky chépe, av8ak jeho ulohou je na zakladé navrhu vylukového provozu stanovit vylukovou
propustnost, nemiize ale rozhodovat o pridéleni kapacity. Zastupctim spoleénosti ZESNAD a ROPID
bylo doporugeno iniciovat jednani s MD CR o stanoveni priorit jednotlivych druhd viak.
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Seznam priloh:

Priloha ¢é. 1:

Priloha ¢. 2-1:
Priloha ¢. 2-2:
Priloha €. 2-3:
Priloha ¢. 2-4:
Priloha ¢. 3-1:

Priloha ¢. 3-2:

Priloha ¢é. 3-3:

Priloha €. 3-4:

Priloha ¢. 4-1:

Priloha ¢. 4-2:

Priloha ¢. 4-3:

Sumarizace rozsahu dopravy pro hlukovou studii

Fragment VNJR ve dvouhodinové dopravni $piéce — vyluka 1. TK bez vyhybny Kosof
Fragment VNJR ve dvouhodinové dopravni $piéce — vyluka 1. TK s vyhybnou Kosof
Fragment VNJR ve dvouhodinové dopravni $piéce — vyluka 2. TK bez vyhybny Kosof
Fragment VNJR ve dvouhodinové dopravni $piéce — vyluka 2. TK s vyhybnou Kosof

Prehled jizdnich dob v Useku Praha-Smichov — Dobfichovice v sudém smeéru, bez
implementace systému ETCS

Prehled jizdnich dob v Useku Praha-Smichov — Dobfichovice v lichém sméru, bez
implementace systému ETCS

Pfehled jizdnich dob v Useku Praha-Smichov — Dobfichovice v sudém sméru, jizdy
vlakl v systému ETCS

Pfehled jizdnich dob v Useku Praha-Smichov — Dobfichovice v lichém sméru, jizdy
vlakl v systému ETCS

Fragment GVD pro stanoveni vylukové propustnosti v Useku Praha-Radotin —
Dobfichovice ve dvouhodinové dopravni Spicce, jednokolejny provoz v Useku Praha-
Radotin — Odbocka Berounka

Fragment GVD pro stanoveni vylukové propustnosti v iseku Praha-Radotin —
Dobfichovice ve dvouhodinové dopravni Spicce, jednokolejny provoz v Useku Praha-
Radotin — Vyhybna Kosof

Fragment GVD pro stanoveni vylukové propustnosti v Useku Praha-Radotin —
Dobfichovice ve dvouhodinové dopravni Spi¢ce, jednokolejny provoz v useku Vyhybna
Kosof — Odbocka Berounka
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